REINTEGRACIA CESTNEHO PRIETAHU DUNAJSKA LUZNA
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Abstract

Extensive changes currently occur in the environment that is the result of the growing
accumulated impact of the previous extensive development in land use and in transport sector
as well. The paper deals with the re-integration of throughroad space in the willage Dunajska
LuZna, which is permanently congested by very heavy road traffic. The recommendations for
intermodal solution of this crucial problem are supported with the results of the research
project ,,Environmental Parameters of the Transport Structure Capacity* VEGA 1/3114/06.

Uvod

Zivotné prostredie v mestich a malych sidlach trpi si¢asnym tlakom cestnej dopravy
miest, kde cestné prietahy tvoria ich zdkladni komunika¢nui osnovu. Takouto obcou je aj
Dunajska Luznd, kde stcasné zataZenie cestného prietahu 1/63 presahuje kapacitu cesty aj
medze unosnosti Zivotného prostredia a vytvdra tak vysoké rizikd pre bezpecnost’ dopravy
a kvalitu Zivota obyvatel'ov obce. Sticasné suburbanizacné procesy v okoli Bratislavy a inych
vacSich miest na Slovensku zosiliiuji orientdciu obyvatelov vich zdzemi na individudlnu
automobilovi dopravu. To vSak vedie kopdtovnému zvySovaniu zataZenia, jeho
»prelievaniu“ do paralelnych trds anadvidznych komunikdcii, so vSetkymi svojimi
negativnymi dopadmi na okolie a to s rozSirovanim tychto i¢inkov do celodenného obdobia.
Preto vychodiska z tejto situdcie su len v systémovych opatreniach, predovSetkym vyuZitim
alternativnych druhov dopravy v celom prepravnom procese ,,od dveri k dveram®.

Stcasna dopravna situacia

Komunikac¢nd siet’ obce Dunajskd Luznd vznikla postupnym, v podstate Zivelnym
prepojenim ulic troch menS$ich obci na cestu 1/63 Bratislava-D.Streda-Komdarno. Chaoticky
tvar siete sa prenasa aj do usporiadania krizovatiek na cestnom prietahu 1/63, ktoré ,,.kopirujui*
priemet medzioblastnych dopravnych vztahov na udzemi obce v ¢asoch jej vzniku,
zohl'adnenim narokov vtedajsej lokdlnej, pomalej dopravy. Tieto v§ak nevyhovujd si¢asnému
dopravnému zataZeniu, charakteristickému vel’kym podielom tranzitnej dopravy, velkého
poctu ndkladnych vozidiel, vysokej jazdnej rychlosti a agresivnej jazdy vodiCov osobnych
aut. Nepriaznivé geometrické usporiadanie krizovatiek, nedostato¢ne definované ich funkcné
usporiadanie, bez akceptovania zdsad bezpecnosti dopravy aj pre inych (hlavne
nemotoristickych) ucastnikov cestnej dopravy, vytvdra neustdle rizikd a skoronehodové
situdcie v priebehu celého dna (obr. 1). Zat'aZenie cestného prietahu 1/63 uz ddvno presiahlo
kapacitu dvojpruhovej cesty a vykazuje intenzity v rozpati cca 13000 — 20000 voz/24 hod.
(obr. 2). Tieto hodnoty podla platnych noriem (STN 7361 01 a 10) si uz vyzadujd rieSenie
formou 4-pruhovej cestnej komunikécie a prestavbu jednotlivych krizovatiek so zohl'adnenim
sucasného stavu dopravy a predovsetkym narokov miestnej dopravy. Zat'azenie prietahu /63
nadmiestnou cestnou dopravou je tak vel'ké, Ze sa stdva bariérou priecnych vztahov v obci.
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Obr 1 Sicasnd ciop

Vel'mi zloZit4 je najmi situdcia pre obsluznd dopravu, chodcov a cyklistov, ktorych
ndroky na bezpecnost’, pohodlie a psychologicku istotu, nie si dostatocne rieSené. Stucasné
dopravné znacenie zohl'adnuje len poziadavky dynamickej automobilovej prejazdnej dopravy.
Chyba tu vSak vyhovujice rieSenie pre obsluzni dopravu v hlavnom dopravnom priestore
cestného prietahu, ochranné prvky pre bezpecné prieCne vedenie chodcov a cyklistov cez
cestny priet'ah a tieZ vhodné komunikécie pre ich pozdiZne vedenie v hlavnom a pridruZzenom
dopravnom priestore [1].

TN « N\

- i .-4*!:\- ’j
T s Y S
S & mi.. '-"“':;‘ ,'(é«m

ratislava TR NN "y
mo / T
i Kalink ) " Mierovo
Rusovce s ’I| =
. - 3‘:.H.lml g < ";:::j
ragslava V Bl AN S

Obr. 2 Cestnd siet a jej zatazenie v Dunajskej Luznej a na nadvaznych komunikaciach.

Navrhovand prestavba cestného prietahu s vyuZzitim prvkov upokojenia cestnej
dopravy, vloZzenim ochrannych ostrovéekov v miestach prie€neho prechddzania chodcov a
vhodnejSie geometrické usporiadanie krizovatiek, moZe iba Ciasto€ne zlepSit' bezpecnostnu
situdciu. Tieto opatrenia vSak nevyrieSia kapacitné naroky cestného prietahu v budicnosti.



Zamery pre rozvoj cestnej siete

Pre zabezpecenie dopravnej obsluZnosti tzemia, v ktorom sa nachddza aj obec
Dunajskd Luzn4, je vypracovany zdmer pre dobudovanie dial'ni¢nej a cestnej siete [2]. Je to
najmi (obr.3):

- vybudovanie vonkajSieho dial'niéného okruhu okolo Bratislavy navrhovanou
dialnicou D4 v trase Rakitisko — Jarovce- most cez Dunaj- Rovinka- tunel cez Karpaty-
Zahorskd Bystrica - Rakusko, ktory ma vytvorit’ ndraznikovy kordén pre rozptylenie
velkej tranzitnej dopravy z vonkajsich pristupovych radidl, a

- vybudovanie novej rychlostnej cestnej komunikdcie R7 v trase Bajkalskd ul.-
Dunajské Luzna - Nové Zamky — Lucenec - KoSice.
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Obr. 3 Planovana nadradend cestna infraStruktira v priestore obce Dunajska Luznd

NajvyhodnejSie z navrhovanych variantov vedenia rychlostnej cesty R7 vo vztahu
k rieSeniu dopravnej situdcie a d’alSieho rozvoja obce Dunajskd LuZnd sa javi variant A.
Svojim vedenim priameho prediZenia Bajkalskej ulice do priestoru budiicej dialniénej
krizovatky s dial'nicou D4 ,,Ketelec, d’alej jej juznym vedenim a prepojenim krizovatkou na
cestu 1/63, vytvara priaznivé podmienky pre ,,odsanie nadbytocnej tranzitnej regiondlnej
a nadregiondlnej cestnej dopravy a sucasne jej rozptyl v nadradenej cestnej komunikacnej
sieti cez dialnicu D4 do dzemia mesta, resp. do jeho SirSieho zdzemia. Takéto rieSenie
sicasne vytvdra aj vhodné podmienky pre dal$i rozvoj obce Dunajskd Luznd, ktorej
ponechdva v severovychodnej oblasti vol'né tizemie pre rozvoj novych funkcii.



Moznosti rieSenia

Vzhl'adom na neustdle rastice zataZenie cestnou dopravou atemer ziadnou
moznostou rieSenia tejto naliehavej situdcie v rdmci jestvujicej komunikacnej siete obce
paralelnymi trasami, je potrebné do rieSenia zahrnit’ aj moznosti a kapacity ostatnych druhov
disponibilnej dopravy. Vystavba dialnice D4 a taktieZ rychlostnej cesty R7 je dlhodoba
zélezitost’ a pokial’ by priSlo kich sprevadzkovaniu, rieSenie cestnou dopravou by bolo
z kapacitného, bezpecnostného aj environmentdlneho uZz netnosné. Z tohto dovodu je
potrebné v rieSeni vytvorit' také podmienky, ktoré by zabezpecili ,,presun* dopravného
potencidlu z automobilovej dopravy na iné — alternativne druhy dopravy. Tymito su:

- verejna autobusova doprava
- Zelezni¢na doprava a
- cyklisticka doprava.

Verejnd autobusovéd doprava uz v sicasnosti zabezpecuje dopravnd obsluhu tzemia
Dunajskej LuZnej a okolitych obci v spojeni s metropolitnym mestom a nadradenym
dopravnym systémom. Jej kvalita a previazanie s ostanymi druhmi dopravy (ZelezniCnej,
cyklistickej, cestnej) je na vel'mi nizkej trovni. Preto nemd v sti¢asnom obdobi ani dostato¢nu
atraktivitu na ,,pritiahnutie potencidlu IAD, skor naopak.

Zeleznina doprava je zabezpelovand prevadzkou jednokolajnej Zeleznitnej trate,
ktord je vedend mimo zastavaného izemia obce s nizkou atraktivitou pre peSiu dostupnost’.
Stucasné zastdvky na ZelezniCnej trati si v Rovinke, Podunajskych Biskupiciach a v stanici
Bratislava Nové mesto, Co tiez neposkytuje dostatocne vhodni ponuku pre dostupnost
cielovych aktivit v Bratislave (obr.4).
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Obr. 4. Sucasny stav vedenia cestného prietahu



Cyklistickd doprava nemda v obci dostatoéne vyhovujicu infrastruktiru. Je vedena
spolu s cestnou dopravou na vozovke prietahu cesty /63, resp. na jej spevnenej krajnici, ktora
mé vSak premenlivi Sirku aje vyuZivand aj na parkovanie a odstavovanie osobnych
a uzitkovych vozidiel. Do katastra obce Dunajskd LuZzna patri tzemie, priliehajice k rieke
Dunaj, resp. vodnej nadrzi Gabcikovo, kde po jej lavobreZnej hradzi je vedend medzindrodna
dunajskd cyklistickd trasa. Tato ponuka kvalitné prepojenie do rekreacnych priestorov
v oblasti Gabcikovskej priehrady a taktiez v smere na Bratislavu. Chyba tu vSak priame
a kvalitné prepojenie na vlastni obec Dunajska LuZna.

Systémové opatrenia

ZlepSenie sucasného stavu poskytuji pldnované nové zamery, disponibilita
existujucich druhov dopravy a tieZ mozZnosti d’alSieho rozvoja obce. Vybudovanie dial'nice D4
anovej rychlostnej cesty R7 aich okamzité sprevddzkovanie by pre sucasny trend vyvoja
v prudko narastajuicej cestnej doprave bol tym najvhodnej$Sim opatrenim. KedZe tieto zdmery
su eSte len v pociatocnej faze, resp. v priprave anie je eSte definitivne rozhodnuté o ich
konecnom vedeni, nie je mozné ocakdvat’ ich skoré dobudovanie. Urcitd moZnost’ poskytuje
vyuzitie danosti existujucich disponibilnych druhov dopravy a ich zostiladenie s moznost'ami
d’alSiecho rozvoja obce Dunajskd Luznd. V tejto oblasti, vzhl'adom na dobré terénne
a klimatické podmienky sa hojne vyuZiva cyklistickd doprava. Jej radius 10 mindtovej
dostupnosti - v rozsahu 4-6 km - jej umoziuje obsiahnut’ vSetky potrebné ciele kazdodennych
potrieb obyvatelov. Pri spojeni tychto vlastnosti s ponukou Zelezni¢nej dopravy je mozné
vytvorit’ vhodny model dopravnej obsluznosti tizemia D.LuZnej a okolitych obci (obr. 5).
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Obr. 5 Navrh novej rozvojovej osi ,,Dunaj —D. Luzna*“ s integrovanou dopravnou obsluhou
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Priecnym prepojenim priestoru Zelezni¢nd stanica D.Luznd — obec D.Luznd — Dunaj, je
mozné vytvorit’ novi rozvojovd os na bdze integrovaného dopravného systému, zaloZzeného
na prioritdich alternativnej (hromadnej a cyklistickej) dopravy. Z hladiska komplexného
rieSenia integrovaného dopravného systému by bolo Ziaduce:

V prvej etape (krdtkodobé-operativne ciele):

- vytvorit’ drobnymi stavebnymi dpravami kvalitnd pristupovi trasu pre cyklistickd
dopravu z obce na Zelezni¢nu stanicu;

- zriadit cyklisticky doméek pre tschovu bicyklov na Zeleznicnej stanici;

- zlepsit moznosti nastupu cestujucich s bicyklom a odkladanie bicyklov vo vagénoch;

- skvalitnit’ ponuku Zelezni¢nej dopravy zlepSenim cestovného poriadku a intervalu
vlakov;

- vytvorit’ parkovisko ,,Park & Ride* pre osobné automobily pravidelne dochddzajticich
za priacou do Bratislavy s dostatocnou ponukou sluzieb (dohlad, ochrana,
zabezpecenie, parkovné=cestovny listok);

Tieto opatrenia mozno zabezpecit’ operativnou formu, resp, malymi stavebnymi dpravami,

ktoré si nevyZiadaju velké investicie a budd mat pri dobrom manaZmente aj velkd

ucinnost’ z hl'adiska zlepSenia prepravnej ponuky, bezpec¢nosti dopravy a ochrany

Zivotného prostredia.

V druhej etape (strednodobé ciele):

- vyuzit' pldnované zlepSenie Zelezni¢nej infrastruktiry v rdmci projektu TEN T 17
a napojenia letiska Zelezni¢nou dopravou, ktord sa v sucasnosti pripravuje uz do
vystavby apocita aj so zapojenim Zelezni¢nej trate ¢. 131 Bratislava-Komarno
a dobudovanim zastdvok Ostredky, Letisko, Vrakuna a P. Biskupice - centrum, ktoré
podstatne zvysia atraktivitu tejto Zelezninej trate aj pre obyvatel'ov Dunajskej LuZnej
a jej spadového okolia;

- dobudovat’ systém cyklistickej siete, pozdiZ starej hradze ato od Malého Dunaja
k centru obce D. Luznd v prepojeni na cyklistickd trasu v smere novej rozvojovej osi,
ktord by zintenzivnila vdzby medzi obcou, novymi plochami rozvoja k Zeleznicnej
stanici a tiez v smere k planovanému rekreacnému zdzemiu pri Dunaji;

- v priamom prepojeni vytvorit' aj vhodné rozloZenie zastivok verejnej autobusovej
dopravy, ktord by mala jednotnu tarifu, cestovny poriadok a cestovny listok spolu so
Zelezni¢nou dopravou a systémom ,,Park & Ride*;

- vybudovat' systém zdchytnych parkovisk ,Park & Ride* vo vidzbe na siet
autobusovej, Zeleznicnej a cyklistickej dopravy.

V tretej- poslednej etape zabezpecit' dlhodoby ciel’ prepojenia navrhovaného integrovaného
dopravného systému na dopravnu sdstavu regionu.

Zaver

Zapojenim disponibilnych druhov dopravy s ich sofistikovanejSim vyuZzitim, ako aj
zahrnutim do rieSenia planovanych zdmerov a opatreni v oblasti dopravy a rozvoja tizemia
obce Dunajskd LuZnd, je mozné efektivne vyrieSit aj zo stcasného pohladu zloZité
a nerieSitel'né situédcie s cielom zabezpecCenia d’alSieho trvalo udrzate'ného rozvoja obce D.
Luzna a kvality Zivota ojej obyvatel'ov. V ¢lanku boli vyuZité poznatky z rieSenia vyskumne;j
ulohy VEGA 1/3114/06. ,, Environmentalne parametre inosnosti dopravnych stavieb* [3].
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